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Einsatz und Betrieb von voribergehend eingerichteten Langsamfahrstellen und
Anwendung von Warterhaltscheiben bei der DB Netz AG

—

Sicherheit beil Bauarbeiten im Gleisbereich”

- Anspruche, Entwicklung und Tendenzen -

Einsatz und Betrieb von vorubergehend
eingerichteten Langsamfahrstellen und

Anwendung von Warterhaltscheiben bei der DB
Netz AG.
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—

Zur Person des Referenten:

Jochen Forstmeyer

Mitarbeiter der Deutschen Bahn - DB Netz AG

Referent fur Bahnbetrieb beim Standigen Stellvertreter des

Eisenbahnbetriebsleiters im Regionalbereich Sudwest.

Sachverstandiger fur Bahnbetrieb; amtlich anerkannt nach
Sachverstandigen-Verordnung Baden-Wurttemberg
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Einsatz und Betrieb von voribergehend eingerichteten Langsamfahrstellen und
Anwendung von Warterhaltscheiben bei der DB Netz AG

—

» Vorubergehend eingerichtete Langsamfahrstellen
werden aus unterschiedlichen Grunden erforderlich.

» Bel der DB Netz AG bestehen verschiedene
Regelwerksvorgaben mit dem Ziel einer einheitlichen
und anwendergerechten Umsetzung.

» Die komplexen Vorgaben erfordern von allen am
Prozessablauf betelligten Mitarbeitern eine
unabdingbar erforderliche Fachkunde.
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DB

NETZE

—

Zielsetzung des Vortrags soll ein allgemeiner Uberblick

uber das Thema sein.

Aus zeitlichen Grunden kann allerdings nur ein nur ganz
geringer Teil der umfangreichen Regeln angesprochen

und erlautert werden.
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—

Vorubergehende Langsamfahrstellen — Begriff
... sind Geschwindigkeitsbeschrankungen des
Fahrwegs, die nicht im Verzeichnis der Ortlich
zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) enthalten sind.

Diese Langsamfahrstellen werden in der Regel durch
Langsamfahrsignale (Signale Lf 1 bis Lf 3) signalisiert.
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—

Langsamfahrsignale (LT 301.0501
Seite 2

2 Signal Lf 1 - Langsamfahrscheibe

» Wesentliche
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—
Im Zusammenhang mit dem eigentlichen Signal

(Signalscheibe) missen u.a. betrachtet werden:

» die zugehorigen Befestigungselemente (Halterungen),
» die Aufstellbedingungen (z.B. Regellichtraum),
» die technische Zugsicherung,

» die Information der Anwender (z.B. Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) sowie Zusammenstellung der
vorubergehenden Langsamfahrstellen und anderer
Besonderheiten (La).
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—

Hierzu zahlen u.a.:

» RIil 819.0303 - Langsamfahrsignale fur voribergehende
Langsamfahrstellen Lf 1, Lf 2 und Lf 3,

» RIl 819.1310 - Induktive punktformige
Zugbeeinflussung (PZB), Grundsatze fur das Ausrusten

von Strecken,

» RIil 819.0303A01 - PZB-Ausrustung fur
vorubergehende Langsamfahrstellen,
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—

» Ril 892.9107A02 - Punktformige Zugbeeinflussung
(PZB), Merkblatt fur das Anbringen von PZB-
Streckeneinrichtungen bei vorlibergehenden
Langsamfahrstellen durch die Fachlinie Fahrbahn,

» Ril 892.9307A01 — Merkblatt fir PZB-
Streckeneinrichtung,

» RIl 406 - Baubetriebsplanung, Betra und La,
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> RIl 824.0102 - Betriebliche Grundsatze bei
Oberbauarbeiten,

» Regelzeichnungen,

» Technische Mitteilungen (TM).
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—

» Im Bereich der DB Netz AG durfen ausschlief3lich von
der Aufsichtsbehorde genehmigte und zusatzlich vom
Bahnbetreiber zugelassene Signale (Signalscheiben),
Nachtzeichen und Befestigungselemente zum Einsatz
gebracht werden.

» In den Regelzeichnungen finden sich die Detailangaben
far die einzelnen Elemente.

» Tellweise werden die entsprechenden Elemente auch
mittels Technischer Mitteillung (TM) fur den Einsatz im
Bereich der DB Netz AG zugelassen.
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zeigen die Anordnung sowie
Bauvorschriften.
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Regelzeichnungen
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ol 2

Tigaal L1 3, Endetatal Bl
sghhiz

T
.

-~ | i Fardform
y ., - J ki ]
sl e e .
B Eintiingataisl und Mefesigungrinke ——
s 5963 LG mheha B 500 144

LRY

|
|
i

"
- A I
e
% [ Beprit: Gessamign.
£ wirkane Bminme
Eovassia o
Vimchan
ar @2k flcy 1838
e B g 1agl
-
1. D ‘e o ot Mbarichs, Tys 3 wil. £ bkinsen = oraa1.
m:mw1:|"ll\.mn.mnmmnru\;m Varwasduur fir Die Baten 5502137
e i s Vs Ty ——— Rt
2. oot Huobipel une oo Flars) sid it AL B g |Lipinsl s Lol [T Pighid gl V14, 05, V0 T P 3
Emachickiar. F Nomgromstd P
s s
Ak i e Sar POCoR dar Tafsl Bansdngen. Larageaml ahr gl LT 2
4 D Camsmdtmionn el raiats Sosormal masbang snrviriume !
. Db £ £ 2] L*’"i'f‘:“r.:":"'l:"'-l E
s e
M T2
e e e ] CLERE T

14



DB| NETZE

24. Gothaer Technologenseminar — 26.01.2012
Einsatz und Betrieb von voribergehend eingerichteten Langsamfahrstellen und
Anwendung von Warterhaltscheiben bei der DB Netz AG

—

» Die Signale Lf 1 — Lf 3 sind unter Beachtung des
geplanten Aufstellortes (Einhaltung des
Regellichtraumprofils) in der Regel in hoher
Ausfuhrung mit rickstrahlender Scheibe anzuordnen.

» Bel beschranktem Raum zwischen den Gleisen wird
die niedrige Ausflihrung verwendet.

» Die gelben Lichter des Nachtzeichens konnen dabel
auch bis zu 15 m vor dem Aufstellort der
Langsamfahrscheibe angeordnet werden.
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Anordnung zwischen den Gleisen auf3erhalb des Regellichtraums T
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Anordnung zwischen den Gleisen im Bereich A des Regellichtraums
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—

Werden die vorgeschriebenen seitlichen Abstande nicht eingehalten, kann es z.B. bei
der Durchfihrung von Sendungen mit Lademal3iiberschreitungen (Lu) zu Kollisionen mit
den Lf-Signalen kommen. Die Abbildung stellt einen Uberblick zum Thema , Li“ dar.

Regelfahrzeug/
Regelsendung

Lii Anton

Der Raumbedarf einer LU-Sendung von Gleismitte darf
in der Breite das Mal 1760 mm nicht diberschreiten.
Die Breite einer Ll Anton ist vom vorhandenen
Gleisabstand unabhangig.

gm{&e Grenzlinie Bezugslinie G2 nach
™, Arlage 8 EBO

|

|
11 A
Lii Berta | W |
Sendung darf einschlieftlich Bogenausschlag und i
Raum fiir BetriebsunregelmaRigkeiten in der Breite
mehr als 1760 mm ab Gleismitte beanspuchen, |
hochstens aber den halben Gleisabstand (im Beispiel
=2000 mm)
Lii Casar
Sendung darf einschliellich Bogenausschlag und
Raum fiir Betriebsunregelmaigkeiten in der Breite
mehr als den halben Gleisabstand (im Beispiel= >
2000 mm) beanspruchen, muss aber mindestens den
Raum fir Regelfahrzeuge/ Regelsendungen im
Nachbargleis freilassen, im Beispiel = 2250 mm.
Berechnung: 1750 mm [Maf nach Ril 458 fir
Regelsendung, + 2250 mm [Breite L0] = 4000 mm.

N
- - .
'Raumbedarf fir Li-Sendu
| Ll Anton 1760 mm *) |\
—
|

]
i
// LﬁCésar2250n{

V.
/ Li Dora
> 2250 bis 2500 mm

Lii Dora

Die Sendung darf einschlieftlich Bogenausschlag und
Raum fir Betriebsunregelmaiigkeiten auch einen Teil
des Nachbargleises beanspruchen (maximale Breite
2500 mm).

Hinweis:
Lu-Sendungen werden
grundsatzlich mittig
verladen; die hier

1 gewahlte Darstellung
einschl. aller Zuschlage
dient ausschlief3lich der
besseren
Veranschaulichung

T
-+

38 I —
T
[

n
*) nach Tabelle (Anlage zu GUV-V D 33). ‘=‘L
Eine Regelsendung nimmt bei Radien Uber 250 \
m in Abhangigkeit vom Gleishogenradius und
der vorhandenen Gleisbogentiberhihung einen I :
Raum zwischen mindestens 1750 und I
hachstens 1845 mm ein. Bei Radien unter 250 |
m werden Zuschlage erforderlich. 2000 mm .

halber Gleisabstand

4000 mm
Gleisabstand

F
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—

» Im Rahmen der Kontrollen von Baustellen wird u.a.
auch die Einrichtung der vortibergehenden
Langsamfahrstellen Gberprift.

» Dabel werden z.T. erhebliche Mangel festgestellt.
> In einer Vielzahl der Falle kommen dabei bei der DB

Netz AG nicht zugelassene Halterungen oder nicht
mehr zugelassene Signalscheiben zum Einsatz.

BAV 06.12 19



DB| NETZE

24. Gothaer Technologenseminar — 26.01.2012
Einsatz und Betrieb von voribergehend eingerichteten Langsamfahrstellen und
Anwendung von Warterhaltscheiben bei der DB Netz AG

—

» Durch unsachgemalie Umsetzung sind mehrfach
Betriebsunregelmaligkeiten, wie z.B. Aufprall von
Fahrzeugen auf unsachgemalf aufgestellte Signale,
oder gefahrliche Situationen durch fehlende, bzw.
nicht oder falsch aufgestellte Signale entstanden.

» Die Zuverlassigkeit der beauftragten Unternehmer
muss daher teilweise in Frage gestellt werden.

» Einige der vorgefundenen Situationen sollen
beispielhaft dargestellt werden.
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Einsatz und Betrieb von voribergehend eingerichteten Langsamfahrstellen und
Anwendung von Warterhaltscheiben bei der DB Netz AG

—

Aus dem grof3en Fundus des Autors sollen einige der

vorgefundenen Méangel beispielhaft vorgestellt und
erlautert werden.

Hinwels:
Bei der Beschreibung wird aus Grinden der

Ubersichtlichkeit grundsatzlich nicht alle auf einem Bild
erkennbaren Mangel beschrieben.
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Lf 1 unzulassig weggedreht, Ziffern
als Eigenkonstruktion.
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DB

NETZE

Zuordnungstafel ware erforderlich

gewesen.
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BAV 06.12

[DB] NETZE

—

Mastschild (weil3-
rot-weild) zu 2/3
verdeckt,
Mastschild ,gelbes
Dreieck” vollig
verdeckt,
Regellichtraum
nicht beachtet,

Lf 1 unzuldssig
zum Lf 2
angeordnet,
Richtungspfeil
fehlt,
Signalscheibe
entspricht nicht
Regelzeichnung.
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Signalscheibe entspricht nicht
Regelzeichnung, Regellichtraum
nicht beachtet, Halterung nicht bel
der DB Netz zugelassen.

Richtungspfeil ware erforderlich
gewesen.
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Zuordnungstafel die es in dieser Form niemals

gibt, Richtungspfeil war erforderlich, erforderlich, Nachtzeichen fenhlt.
Nachtzeichen falscher Steigungswinkel, Lampen

nicht typenzugelassen.
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Anwendung von Warterhaltscheiben bei der DB Netz AG

4
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Nachtzeichen fehlt, Zuordnungstafel fehlt,
Signalscheibe entspr. nicht Regelzeichnung, PZB-

Magnet fehlt, Signal war an dieser Stelle nicht
vorgesehen

Nachtzeichen fehlt

29
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Lampen nicht bauartzugelassen
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NETZE

—

'

Nachzeichen, Ruckseite nicht

BAV 06.12 31
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abgedeckt, damit Zeichen analog Vr O
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Lf 1 Spitze muss nach oben Lf 2 durch Bahnsteig verdeckt
zeigen
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Gleismagnet nicht angebaut,
obwohl Langsamfahrstelle in Kraft =N
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—

Schutzsignale bei der DB Netz AG -

Problematik bei Anwendung der Warterhaltscheibe (Signal Sh 2)

BAV 06.12 34
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—

Im Zusammenhang mit der Verwendung des
Schutzhaltsignals Sh 2 als Warterhaltscheibe im
Zustandigkeitsbereich der DB Netz AG sind nachfolgende
Regelwerke mal3gebend:

» EBO

> Ril 301

> Ril 408

> Ril 406

> Ril 819

» Regelzeichnungen

» Technische Mitteilungen
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—

Grundsatz:
Auch bei der Anwendung von Warterhaltscheiben (Signal Sh 2)

Im Bahnbetrieb kommen die einschlagigen Regelwerke zur
Anwendung.

Feststellung:

Die anzuwendenden Regelwerke sind:

» teilweise nicht ausreichend aufeinander abgestimmt,

» nicht umfanglich praxisgerecht,

» nicht, bzw. nicht vollstandig anwendbar, weil materielle
Voraussetzungen im erforderlichen Umfang nicht zur Verfiagung
stehen, bzw. nicht angewendet werden durfen.
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| O | S [mY=] lad—= A/

Anwendu ung von Warternaitscneiben bei der DB Netz AG

NETZE

Die Folge, ein unhaltbarer Zustand, denn jeder macht was er will ....

R

I
i
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—

Anordnungen im Regelwerk 819 und 301
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Im Zusammenhang mit der Verwendung von Schutzhaltsignalen sind nachfolgende Regelwerksgrundsétze anzuwenden.

Signalordnung, Bahnbetrieb Signalbuch
international
Allgemeine Bestimmungen 301.0002
Seite 2
819.0302

Sperrsignale zeigen an, ob in den blgenden Gleis-
abschnilt eingefahren und in diesem rangiert werden
darf oder ob eine Drehscheibe oder Schiebebiihne

befahren werden darf.
Sperrsignale werden auch as Zugdeckungssignale
. an Bahnsteigen, Briickendeckungssignale und De-

1 Gru ndsatze ckungssignale an Riickfallweichen angewendet.

(1) Die Signale, Tafeln, Zeichen und Schilder sind in Form, |Regel- 2  Allgemeine Bestimmungen fiir Signale
Bllq und Ab_messun er‘ nach den Regelzeichnungen aus- ausmhrung Beschreibung (1) Fir das Aussehen cer Signale ist die Beschreibung mali-
zufuhren. Die Regelzeichnungen enthalten auch Angaben der Signale gebend. Die Abbildungen diznen zur Erlawerung.
uber die Anordnung und Befestigungsmaoglichkeiten. zeitweilig be- (2) Signale, die zeitweilig betrieblich abgeschaltet sind, zeigen

trieblich abge- an Stelle der sonst vorgesehenen Signalbilder ein weiltes
fnhaﬂm Signa- Licht (Kenniicht).
e

Das gilt nicht fiir das Signal Ne 13, .

Bei den NE kann auf die Anwendung des Kennlichts ver-
zichtet werden.

Ein Sperrsignal (Lichtsignal), das unmittzlbar an einem
Hauptsignal steht, ist dunkel, wenn das Hauptsignal Fahrt
zeigt oder ar diesem das Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs B ge-

zaigt wied
=

Standort der (3) Onsfeste Signale sowie die Langsamfahrsignale Lf 1, Lf 2

Signale und Lf 3, das Schutzhalisignal Sh 2 und die Signale El 3,
Fl 4 und Fl 5 hefinden sich n der Repgel unmitelhar rechis
- auf zweigleisigen Strecken fiir Fahrten entgegen der
gewbhnlichen Fahrtichtung auf der freier Strecke unmi-
telbar links - neben oder ber dem Gleis, zu dem sie ge-
hiren.

Sind bei einzelnen Signalen abweichende Regeln zur Aui-
stellung erforderlich, so sind diesz bei cem beiroffenen
Signal gegeben.

Bei d2n Eisenbahnen des Bundes werden standige und
voribergehende Ausnahmen zu dieser Bestimmung durch
den Infrastrukturunternehmer bekannt gegeben.

Die Eezeichnungen rechts und links sind im Sinne der
Fahrtrichtung zu verstehen.
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—

Problempunkte
Signalordnung, Bahnbetrieb Signalbuch
international
Schutzsignale (Sh) 301.0601
Seite 4

(6) Auf freier Strecke wird die Warterhaltscheibe in mindes-
tens 50 m Sicherheitsabstand vor der zu schilizenden

4 SignalSh2 Stelle aufgestellt.

Bedeutung (1) Schutzhalt.
Beschreibung (2) Tageszeichen: (7) Zur Abriegelung eines Gleises im Tunnel oder in dessen  Tunnel
Eine rechteckige rote Scheibe mit weiRem Rand. Nahe wird die Warterhaltscheibe auRerhalb des Tunnels

aufgestellt.

Ausnahmen fir lange Tunnel ordnet bei den Eisenbahnen
des Bundes der Eisenbahninfrastrukturunternehmer - bei
den NE der Betriebsleiter - an.

(8) Der Haltauftrag wird durch Entfernen oder Wegdrehen  Aufheben des

Machtzeichen: - )
Ein rotes Licht am Tageszeichen oder am Ausleger des 5 bzw. Wegklappen _des Slgnals auf“gehoben, SC!WEII _der Haltauftrags
Wasserkrans. Auftrag zur Vorbeifahrt an der Warterhalischeibe nicht

durch Befehl ertejlt wird

(9) Bei ausreichender AuRenbeleuchtung oder bei einfachen Beleuchtung
Verhdltnissen wird am Abschlusssignal des Einfahr-
stumpfgleises nur das Tageszeichen gezeigt.

Das Abschlusssignal Obriger Stumpfgleise ist riickstrah-

Verwendung (3) Das Signal wird verwendet als : lend oder beleuchtet, wenn der Betrieb es erfordert.
- Warterhaltscheibe,
- Abschlusssignal eines Stumpfgleises. *

Aufstellung (4) Die Warterhaltscheibe ist nicht ortsfest.

Ist die Regelaufstellung des Signals Sh 2 gemal Modul
301.0002 Abschnitt 2 Absatz 3 nicht maglich, ist es im

B Gleis aufgestellt.

Warterhalt- (5) Die Warterhaltscheibe wird verwendet
heib
schelhe a) zur Kennzeichnung einer Gleisstelle, die voriiberge-

hend nicht befahren werden darf,

b)  zur Kennzeichnung einer Stelle, an der Ziige aus-
nahmsweise anhalten sollen.
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—

»Bei den Unternehmern bestehen erhebliche
Schwierigkeiten, sich die aktuellen Regelzeichnungen
ZU beschaffen.

»Es ist unklar, ob Regelungen fur Signale bzw. von
Bauteilen friherer in der Datenbank IZ-Plan nicht mehr
enthaltener Regelzeichnungen uber einen
Bestandsschutz verfigen.

»Fur neue Konstruktionen von Halterungen sind keine
Regelzeichnungen in der Datenbank IZ-Plan mehr
enthalten.
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—

»Das Signal wird als Nachtzeichen ausschliel3lich als rotes
Signal gegeben (ausgenommen als Abschlusssignal bel
Einfahrstumpfgleisen).

» Eine ruckstrahlende Variante der Warterhaltscheibe ist nach
Signalordnung nicht zugelassen.

n ndAr anr\n =211

en, oader i1oren Zu

»Das Signal ist haufig an Ha
abgeschlossenen Bereichen etc. vorzufinden. Diese Signale sind
In der Regel weder ruckstrahlend, noch verfiigen sie Gber ein

Nachtzeichen.

lHlAantAr
1T 1LUI

n
U
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—

Empfehlung:
Auch fur die Warterhaltscheibe sollte flir bestimmte
Anwendungsfalle eine ruckstrahlende Variante grundsatzlich
zugelassen werden.
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—

»Die Warterhaltscheibe ist nach den Grundsatzen der Ril
301.0002 Abschnitt 2 Absatz (3) aufzustellen, d.h. unmittelbar
rechts, bzw. auf zweigleisigen Strecken fur Fahrten entgegen der
gewoOhnlichen Fahrtrichtung auf der freien Strecke unmittelbar links
neben dem Gleis, zu dem es gehort.

>Ein A fstellung Im Gleis |st nurzugelassen wenn die

NN 'F talliinm A
U UiloLlcciiu U bl 111Uy

»Die Ausnahme bezieht sich auf die Platzverhaltnisse und nicht
auf den bestehenden Mangel der Befestigungselemente.

»Aufgrund der Halterungsproblematik findet die Regelaufstellung
In der Praxis kaum eine Anwendung.
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—

Was ist unter dem Begriff ,unmittelbar ... neben dem
Gleis” zu verstehen?

v'Es ware verstandlich, wenn die Warterhaltscheibe
grundsatzlich auf3erhalb des Regellichtraums von 2200 mm
anzuordnen ware.

v'"Nach Regelzeichnung S 504.4.2 (Stand 03/09) sind die
Warterhaltscheiben aul3erhalb der Gleise in einem Abstand
von mind. 3100 mm bis 4000 mm von Gleisachse anzuordnen
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—

NEU Regelzeichnung S 504.4.2

auBerhalb Regellichtraum bei 2200 mm

(nicht Bestandteil der Regelzeichnung)
[

_ 2200 mm _
' aufRerhalb Regellichtraum bei 2500 mm
2475 mm ( (nicht Bestandteil der regelzeichnung)
| g
“ l
1 - 2500 mm .
i 2775 mm

- 2825 mm - - -

1500 mm

3100 mm >
\4 SOV
‘- i }
2000 2
mm 4000 mm p
4000 mm
minimaler Abstand nach

Regelzeichnung 504.4.2

)

\J

maximaler Abstand nach
Regelzeichnung 504.4.2

PZA 04 BI 5
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—

Empfehlung:
»Eine differenzierte Moglichkeit zum Aufstellen von Signalen
Sh 2 im Rahmen von Baumal3inahmen erscheint geboten, um
eine Akzeptanz der Vorschriften und insgesamt
regelwerkskonformes Verhalten beim Anwender erreichen zu
konnen.
»Das Aufstellen von Warterhaltscheiben im Gleis sollte im
Rahmen von Baumaflinahmen grundsatzlich zugelassen
werden.
»Das Mal3 fur das Aufstellen aul3erhalb der Gleise sollte
maximal auf 2200 mm festgelegt werden, da dadurch auch die
Standsicherheit besser gewéahrleistet bleibt.
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Verwendung der Warterhaltscheibe
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—

Nach Ril 301.0601 Abschnitt 4 Absatz (5) wird die Warterhaltscheibe
verwendet

a) zur Kennzeichnung einer Gleisstelle, die vortibergehend nicht
befahren werden darf,

b) zur Kennzeichnung einer Stelle, an der Zlige ausnahmsweise
anhalten sollen.
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—

»Die Warterhaltscheibe kommt nach den Regeln der Ril
408.1851 Abschnitt 6 Absatz (1) und Abschnitt 7 u. a. auch bei
Bauzustanden zur Herstellung des Flankenschutzes als Ersatz
far die an entsprechender Stelle nicht vorhandenen ortsfesten
Signale (z.B. Sperrsignale) zur Anwendung.

» Sie kennzeichnet eine Stelle, an der die Rangierfahrt
anhalten muss,

» hierbel handelt es sich allerdings haufig um Gleisstellen,
deren Befahrbarkeit aus baulicher Sicht nicht eingeschrankt
sind
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—

»Die Analogie zum Signal Hp 0 ,Halt*, Signal Sh 0 ,Halt!
Fahrverbot® oder Signal Ra 11(DS 301) bzw. Ra 11a und Ra
11b (DV 301) ,Auftrag des Warters zur Rangierfahrt abwarten”
besteht nicht.

ch den Regeln der Ril
408.11-19 auch zur Kennzeichnung vom Beginn und Ende
eines Baugleises zum Einsatz.

L/IT vvaAal lcilliial
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—

I o |
Im Bereich dirfen sich keine .| Bereich ist :

! Rangierverbot bei Zulassung einer i

i Fahrzeuge befinden. || grundsatzlich frei von ' Zugfahrt dber die Fahrwegweiche |

i Bereich muss bei Zulassung | | Eisenbahnfahrzeugen [ :

. | von Zugfahrten ausnahmslos | | zu halten. i !

I'| frei sein. I In unbedingt : |

i | | notwendigen Fallen ist I I

i Mitarbeiter im Bahnbetrieb i das Abstellen von i :

: | JFlapo® ' | Eisenbahnfahrzeugen : !

| | Bestatigung an Fdl dass || zugelassen. I i

| | Gefahrenbereich der i ! I

. | Fahrwegweiche I Mitarbeiler im Bahnbetrieb || | Fdl fordert THRb zum Einstellen der ‘| Rangieren ohne

I'11. zwischen A und B frei und | Flapo® | Rangierfahrt auf, THRb bestatigt die I| Einschréankungen in Bezug

i |2. zwischen begrenzenden | | Bestétigung an Fd l'| Einstellung an Fdl | auf

. | Signalen (hier C und D) frei ist, | 1. Flankenschutzraum frsi |, :| Flankenschutzbedingungen
. . . | wvon Eisenbahnfahrzeugen, |:

. | obwohl dieser Bereich I oder = i : erlaubt,

! signaltechnisch liberwacht wird | | 5 4 4 befindliche :

| | (Abschnittspriifung) | | Eisenbahnfahrzeuge |

i | grenzzeichenfrel abgesiellt ||
1| und festgelegt sind.

r— | !
Gefahrenbereich | Flankenschutzraum |I| erweiterter Flankenschutzraum

|
i Signaltechnisch voriibergehend nicht Gberwachter Bereich
: | mind. 10 m i mind. 50 m

|- |

Isclierung zurickverlagert
bis in den Herzstickbereich

M i ey

|

|

|

|

|

|I

I

F]

|

- !

T

i Warterhaltscheibe 1 (Sh 2) H
! Flankenschutzeinrichtung

-~

Wirterhaltschaiba Il (Sh 2)
Flankenschutzeinrichtung

Werterhaltscheibe 11l (Sh 2)
Wiirterhalischeibe IV (Sh 2) Ende Baugleis

Beginn Baugleis \
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—

»Beim Regelablauf (z.B. Sperrsignale) wird der Auftrag zur
Vorbeifahrt an einem Signal durch Aufheben des Haltauftrags
(Signalstellung) oder mundlich erteilt. Die mal3gebenden Signale
bleiben an Ort und Stelle.

»Bel der Warterhaltscheibe wird der Haltauftrag durch Entfernen
oder Wegdrehen bzw. Wegklappen des Signals aufgehoben. Es
Ist zulassig, die Vorbeifahrt durch schriftlichen Befehl zu erteilen.
Diese Regel qgilt nur far Zugfahrten. Im Modul 408.0822 sind fGr
Rangierfahrten diesbeziglich keine Regelungen getroffen.

»Fur Rangierfahrten ist ein mundlicher Auftrag zur Vorbeifahrt
analog den Regeln nach Ril 408.0822 Abschnitt 2 Absatz (1) c)
nicht zugelassen.
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DB

NETZE

—

Aufgabenstellung von Warterhaltscheiben im

Rahmen von Baugleisverfahren in Abhangigkeit
von den Aufstellorten und Aufhebung des
Haltauftrags an verschiedenen Beispielen

erlautert.
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Fallbeispiel 1:
Alle Sh 2 rechts vom Gleis - Rangierfahrt in das Baugleis
Gefahrenbereich | Flankenschutzraum : \ erweiterter Flankenschutzraum : |
Signaltechnisch vorilbergehend nicht iberwachter Bereich !
~ mind.10m T mind. 50 m L
L3¢ f

Baugleis

Nach Zustimmung Technischer Berechtigter wird Sh 2 am Beginn des Baugleises entfernt
und nach der Fahrt wieder aufgestellt. Ubrige Sh 2 bleiben stehen, da Riickseite grau kein
Haltauftrag fur einfahrende Rf, Weichenwarter braucht daftir daher nicht beteiligt werden
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Fallbeispiel 2 :
Alle Sh 2 rechts vom Gleis - Rangierfahrt aus dem Baugleis

i
Gefahrenbereich | Flankenschutzraum |'| erweiterter Flankenschutzraum

Signaltechnisch voriibargehend nicht (berwachter Bereich
mind. 10 m ! mind. 50 m

[
Y

Nach Zustimmung Weichenwarter werden Sh 2 am Ende des Baugleises sowie beide Sh
2 fur Flankenschutz entfernt und nach der Fahrt wieder aufgestellt. Sh 2 am Beginn des
Baugleises bleibt stehen, da Rlickseite grau, kein Haltauftrag flr ausfahrende Rf,
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Fallbeispiel 3:

Alle Sh 2 in Gleismitte oder am Schienenfuld befestigt vom Gleis - Rangierfahrt aus dem
Baugleis

Gefahrenbereich | Flankenschutzraum |'| erweiterter Flankenschutzraum

Signaltechnisch voriibargehend nicht (berwachter Bereich
mind. 10 m ! mind. 50 m

[
Y

:
B N -

Weichenwarter muss dem Entfernen der Warterhaltscheiben zustimmen, da diese unter
seinem Verantwortungsbereich stehen. Alle Sh 2 missen entfernt werden, da sie Fahrweg
der Rangierfahrt stehen. Da Ruckseite grau, misste zum Schutz eine weitere Sh 2
angebracht sein.
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—

Die Beseitigung des Haltauftrags erfordert Arbeitsaufwand
und zuséatzlichen Aufwand zur Dokumentation.

In der Praxis werden die Signale abgebaut, und entweder
nicht wieder ordnungsgemalf aufgestellt, bzw. die erneute
Aufstellung sogar unterlassen.

Hierzu ein Praxisbeispiel:

1212 1 1hr
410.10 UIlIlI

Feststellung:

Signale Sh 2 sind nicht ordnungsgemar’
aufgestellt .

Sh 2 Nr. | ist statt 10 m vor dem
Grenzzeichen nur etwa 5 m, Sh 2 Nr. Il ist
statt 50 m vor Sh 2 Nr. | nur etwa 10 m vor
diesem angeordnet.
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16:39 Uhr
Signale sind ordnungsgemal3
ShzNr. | aufgestellt.
Mit dem zustandigen Mitarbeiter
Sh 2 N I Im Bahnbetrieb wurde dazu ein

ausfuhrliches Lehrgesprach
gefuhrt.
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16:56 Uhr
Alle Warterhaltscheiben
werden beseitigt, da eine
Rangierfahrt (Bau) den
Gleisabschnitt befahrt.
Signale werden in dem
Bereich abgelegt, in dem
eingeschottert wird.
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[DB] NETZE

—

Sh 2 Nr. |

Sh2Nr. I
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17:13 Uhr
Alle Warterhaltscheiben
sind wieder an
vorgeschriebener Position
aufgestellt, Signal Sh 2 Nr. |
jedoch in falsche Richtung
(Vorderseite statt Halt aus
dem Baugleis, Halt in das
Baugleis).
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—

Fazit
»Zur Wahrung der Sicherheit im Eisenbahnbetrieb ist
dringender Handlungsbedarf geboten.

»Die Regelwerke miussen dazu aufeinander abgestimmte und
In der Praxis umsetzbare Handlungsanweisungen enthalten
und die zur Verfugung stehenden Signalmittel missen in der
Anwendung leicht zu handhaben sein.
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—

»Die Regelungen mussen so erstellt werden, dass der
verantwortliche Unternehmer eine bedarfsorientierte Auswabhl

treffen kann.

» Die Betelligten missen ausreichend aus- und fortgebildet
werden.

» Die Handhabung in der Praxis ist regelmafig stichprobenartig
zu Uberwachen.

»Welche Auswirkungen eine unsachgemale Handhabung der
getroffenen Regelungen haben kdnnen, soll Innen anhand eines
folgenschweren Unfalls veranschaulicht werden.

>
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Lassen Sie uns gemeinsam alle Anstrengungen
unternehmen, den Bahnbetrieb sicher zu fihren, um
Unfalle und Unregelmaldigkeiten zu vermeiden.
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—

Soweit meine Ausfuhrungen zum Thema
,Elnsatz und Betrieb von voribergehend eingerichteten
Langsamfahrstellen und Anwendung von Warterhaltscheiben
beil der DB Netz AG*

Ich bedanke mich fur Ihre Aufmerksamkeit.

Jochen Forstmeyer
Deutsche Bahn AG

DB Netz AG

Regionalbereich Sudwest _ _ Quellennachweis:

Standiger Stellvertreter des Eisenbahnbetriebsleiters Samtliche Fotos (ausgenommen Seite 69) und
Region Sudwest Systemskizzen stammen vom Autor des Beitrags.
Referent fiir Bahnbetrieb Foto Seite 69: DB Netz, RB Mitte

Tel. 0721/938-7061 Ausziuge aus den Regelwerken:

Mobil 0160/97456905 - Zentrale Regelwerksdatenbank der DB AG (ZRWD)

Regelzeichnungen:

Mail: jochen.forstmeyer@deutschebahn.com _ Datenbank ,System IZ-Plan*
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